LIBROS

Cerda. Las cinco bases
de la teoria general de la
urbanizacion

Este libro es el resultado de un paciente y
| riguroso estudio de Arturo Soria y Puig con el
que persigue un objetivo dificil —seg(n sus
palabras—: recomponer el rompecabezas de
textos que Cerda dejo (sin plantear una discu-
sidn critica a sus tesis) y poner a disposicion
del pdblico estos textos dispersos en infinidad
de publicaciones y articulos de revistas.
El autor, ante la duda de exponer todo lo que
se sabe de la base facultativa de la teoria
cerdiana sin tocar ninguna de las otras cua-
tro, o dejar a medias la facultativa y dar una
idea de todas las demas bases, opt6 por esta
Gltima. Por eso —explica— han quedado fuera
temas fundamentales a los que Cerda prestd
mucha atencién, como la vivienda, la estadis-
tica, el indicador urbano, la historia de la
| urbanizacion o la reforma interior.

LA OBRA DE CERDA

| Dos caracteristicas sobresalen por encima de
todo —como indica Albert Serratosa, prolo-

‘ guista del libro—, una de ellas es su visién

‘ global técnico-humanista. A Cerda le preocu-
pan el orden politico, juridico, los aspectos

| sociales, funcionales y estéticos, la logica, la

l racionalidad... Ningin otro historiador del

urbanismo ha tratado el tema de la urbe des-

de tantos puntos de vista, ni siquiera lo ha

intentado. Una segunda caracteristica es la

oportunidad —que le ofrecié el destino- de

aplicar su teoria realizando el Ensanche de

Barcelona. Su propuesta se adelanté cincuenta

anos a la invencion del coche...

ETAPAS DE LA PRODUCCION TEGRICA

Prolegdmenos —el inicio de esta Antalogia—
representa un acercamiento a los puntos de
partida y a los conceptos clave de Cerda: ur-
be, y origen y desarrollo de la urbanizacion.
O La primera etapa comprende el periodo
1855-1859, en el cual Cerda se ocupa de la
vivienda y sus problemas, acuciantes ya en
ciudades industriales. Los textos de dicha
etapa no se han incluido en esta Antologia.
O La segunda etapa (1860-1863) profundiza
en cuestiones relacionadas con la circulacion;

la primera ley de la vialidad o la continuidad
del movimiento —peatonal, rodado, ferrovia-
rio—. Sienta las bases de su filosofia de la
historia de la urbanizacién: cada nuevo modo
de locomocion determina otra forma de urba-
nizacion. Este periodo se recoge bajo el epi-
grafe “La base facultativa de la urbanizacion”,
donde se repasan los textos dedicados al
concepto de calle y su doble funcién: como
via plblica y.como patio y parte constitutiva,
esencial, inseparable de la casa.

O La tercera etapa (1864-19647) la conforman
los textos relativos a la “Teoria de la urbaniza-
cién”, en la que Cerda integra vivienda y circu-
lacion y donde juega un papel fundamental el
concepto de intervias, neologismo con el que
design6 la manzana. Cerda decia que las vias
forman redes y los problemas de circulacion se
analizan y resuelven desde una perspectiva glo-
bal. A la calles y sus elementos se dedican los
capitulos referentes a trazados, tramos, nudos
y a las intervias que, como espacios acotados
por los tramos y nudos, definen la forma, mag-
nitud y asolamiento de las manzanas. Con ello
Cerda queria dimensionar una entidad que
atendiera simultdneamente a las necesidades
de la habitabilidad y la viabilidad y que sirviera
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de médulo de crecimiento de la ciudad.

O Finalmente, en la cuarta etapa, que incluye
el periodo 1866-1876, Cerda desarrolla una
teoria sobre el conjunto del territorio, llevando
a sus dltimas consecuencias nociones y metas
formuladas al analizar la urbanizacion. Desarro-
lla la “Teoria de la rurizacion” (urbanizar lo
rural y rurizar lo urbano) apoyandose en la
teoria previa de la urbanizacién y apelando a
la analogia que le permite definir conceptos
como “predio urbano” y “predio ristico”, com-
ponentes elementales de toda célula territorial.
Se recogen las otras cuatro bases de su teoria:
la legal, con la que abordé la definicién de
derechos y deberes de los propietarios y de la
Administracion; la econémica, con la que se
establecieron criterios para la financiacion de
las obras de urbanizacion y reparto de cargas y
beneficios; la administrativa, a través de la cual
elabord las ordenanzas de construccion; y la
politica, con la que traté de armonizar las mdl-
tiples “transacciones y transmisiones”.

Destaca la bibliografia de Cerdd, recopilada al
final del libro, que ofrece una vision completa
de los escritos que se conocen hasta la fecha e
incluye las principales publicaciones editadas y
las fuentes de la documentacidn cerdiana.

Texto: Carmen Garrigues.



Spazio Torino. Idee
e progetti per la
riqualificazione urbana

muco
- DELL ARRIVORE

Turin ha sido identificada como ciudad
industrial por excelencia e interiorizada
como la creadora de empleo. Como capi-
tal europea se justifica por su excepcional
bagaje arquitecténico y urbanistico.

Este libro recoge ideas y proyectos enca-
minados a implementar las potencialida-
des estéticas, culturales y turisticas del
sistema urbano turinense. Un equipo de
expertos trabaja en su transformacion
morfolégica y urbanistica. La operacion
engloba varias intervenciones de recalifi-
cacidn del territorio, planificadas para
disenar los espacios que perdieron su
identidad y recuperarlos dentro de un
entorno urbano de calidad. Los autores de
los proyectos analizan en esta obra la
intervencion en la ciudad en su conjunto.
La primera parte del libro esta dedicada
a las intervenciones en las plazas. Las
actuaciones en los suburbios de Turin
—donde todavia se lee su historia indus-
trial- conforman la segunda parte. Se
intervino en zonas degradadas o que
podian llegar a estarlo, restituyendo en
ellas las funciones de centro urbano que
habian perdido su identidad. Los dltimos
capitulos del libro estan dedicados a dos
ambiciosos proyectos: “Torino Citta
d"Acque” y “Torino Citta Verde”.

FUNDACION PARA EL MEDIO AMBIENTE Y
EL DESARROLLO SOSTENIBLE.

Divisién de Medio Ambiente. Ciudad de
Turin. Turin 1996.

Public spaces-Public life.
Copenhagen 1996

“Calidad de vida en la ciudad”. Este titu-
lo es el significado de este libro.

Desde la llegada del tréafico rodado aba-
rrotando las calles, las grandes ciudades
se han sentido realmente “presionadas”.
Todas ellas han querido apartarse de esta
presion, incluida la ciudad de Copenha-
gue. Esta ha elegido una estrategia que
se traduce en dos palabras: “revolucion
pacifica”. Paso a paso se ha ido reducien-
do el ndmero de plazas de aparcamiento,
se ha llevado el trafico hacia grandes vias,
fundamentalmente a calles de direccién
Gnica que han permitido dar prioridad al
peaton sobre el conductor y convertir el
centro en zona peatonal.

A lo largo de un largo periodo la capital
ha ido incrementando las actividades ciu-
dadanas en las calles peatonales hacien-
do de Copenhague una de las ciudades
mas bellas de Europa.

El libro cuenta la historia del desarrollo
urbano de la ciudad, no muy distinto al
que se ha producido en otras capitales,
pero se distingue porque ha trabajado en
el disefio, metodologia y anélisis de la
calidad de vida ciudadana.

JAN GEHL. LARS GEMZOE.
The Danish Architectural Press. The Royal
Danish Academy of Fine Arts. 1996.

Plan de Barrios, 10 afnos
de gestion urbana. Las
‘ Palmas de Gran Canaria.

1985-1995

Esta publicacién recoge el “Plan de
Barrios” realizado en Las Palmas de Gran
Canaria entre 1985-1995. Resume el proce-
so de legalizacién, ordenacion y urbaniza-
cion que culmind con la integracion en el
PGOU de los primeros Planes Especiales
de Reforma Interior.
El Plan de Barrios —iniciado en 1980- es
producto de un estudio previo que el
| Ayuntamiento encarga a la Escuela de
| Arquitectura y que analiza diez zonas,
| divididas a su vez en 31 barrios del extra-
rradio con deficiencias urbanisticas. Des-
| pués de diez afios, el resultado del traba-
jo se plasma en diversas Obras de Urbani-
zacién que superaron infinidad de obs-
taculos administrativos, hasta la aproba-
cion del PGOU de Las Palmas en 1989.
En la obra se presentan los nicleos don-
de se ha redactado un PERI; posterior-
mente se recogen los barrios que sélo
precisaron del correspondiente Proyecto
de Urbanizacion; seguidamente se plas-
man aquéllos donde se redactaron Proyec-
tos de Equipamiento; finaliza con los
barrios donde fue preciso una Modifica-
cion Puntual del Plan General. Este proce-
| so ha incrementado la calidad de vida de
multitud de barrios y ha proporcionado al
municipio cohesién urbana.

CONSEJERIA DE POLITICA TERRITORIAL Y
MEDIO AMBIENTE.
Excmo. Ayuntamiento de Gran Canaria.

| Gesplan 1995.
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